Havarikommissionen
REDEG@RELSE
HCLJ510-2012-164 Lufttrafikhaendelse
Dato og tid: 29.9.2012 kl. 1203 UTC
Heendelsessted: Sydlig del af Roskilde Kontrolzone
Lufttrafiktjenesteluftrum: Roskilde Kontrolzone, luftrumsklasse D
Luftfartej: A B
Registrering: OY-FGA OY-HLT
Luftfartgjstyper: Fouga-Potez CM170  Eurocopter BK117
Magister
Flyvehgjder (= 7 N): - 1200 ft - 1500 ft
Flyveregler: VFR VFR
Civilt eller militeert luftfartej: Civilt Civilt
Flyvevejrforhold: VMC VMC
Lysforhold: Dagslys
ATS: Roskilde Tower 118,900 MHz
Informationskilder: Radardata, radiokommunikationsdata, Air Traffic Safety Report
(ATSR) samt Havarikommissionens egne undersggelser.
Klassifikation af lufttrafikhaendelsen: | B) Sikkerhed ikke tilsikret

Alle tider er i UTC.

Luftfartsenheden i Havarikommissionen modtog information om lufttrafikhaendelsen via en ATSR
dateret den 30.9.2012 fra piloten i luftfartgj B.

Faktuelle oplysninger
Flyvningens forlgb

Separation

Tid Situation — kort beskrivelse af instruktioner og mangv-
tt:mm:ss rer etc.

A Distance A Hgjde
[nm] [fod]

Lufttrafikhandelsen involverede to luftfartgjer.
Luftfartaj A var et toszdet jetfly, og luftfartgj B var en
helikopter (se bilag D og E). Haendelsen indtraf i Ros-
kilde Kontrolzone i lufttrafiktjenesteluftrum klasse D.
Vejret var godt med en god flyvesigtbarhed.

11:56:27 Piloten i luftfartej A kontaktede Roskilde Tower far
motorstart og fik at vide at han kunne forvente at skulle
starte fra bane 21.
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Tid
tt:mm:ss

Situation — kort beskrivelse af instruktioner og mangv-
rer etc.

Separation

A Distance
[nm]

A Hgjde
[fod]

11:58:44

Luftfartej B var pa en flyvning fra @sterbro, Kgben-
havn til Ringsted (EKRS). Piloterne fik tilladelse af
Roskilde Tower til at krydse Roskilde Kontrolzone via
Ishgj og Borup (fra nordgst til sydvest) i 1500 fod eller
lavere. Luftfartgj B flgj i en lige linje i ca. 1500 fod.

11:59:25

Luftfartgj A blev instrueret om at kare til venteposition
ved bane 21 samt efter start at forlade Roskilde Kon-
trolzone via Kgge i 1500 fod eller lavere.

Piloterne i luftfartgj B overhgrte instruktionen til luft-
fartgj A om efter start at forlade Roskilde Kontrolzone
via Kgge.

12:00:52

Piloten i luftfartaj A informerede Roskilde Tower om
at han var klart til start (take-off). Tower spurgte heref-
ter om han var Klar til en hurtig start hvilket piloten
bekreeftede at han var.

12:01:15

Roskilde Tower gav herefter luftfartgj A starttilladelse.

12:02:54

Luftfartej A var startet fra Roskilde Lufthavn (EKRK)
og blev farste gang prasenteret pa radarsystemet K.
12:02:54. Luftfartgjet befandt sig i 1000 fod under stig-
ning pa en sydlig kurs.

2,5

500

12:03:11

Luftfartgj A var steget til 1300 fod mens luftfartgj B
fortsat befandt sig i 1500 fod. Luftfartej A var pa en
sydlig kurs mens luftfartgj B fortsat var pa en sydvest-
lig kurs. Luftfartgjerne var pa skarende kurser.

1,9

200

12:03:19

Luftfartej A var steget til 1400 fod mens luftfartgj B
var i 1400 fod. Luftfartgjerne var fortsat pa skeerende
kurser.

1,5
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Tid
tt:mm:ss

Situation — kort beskrivelse af instruktioner og mangv-
rer etc.

Separation

A Distance
[nm]

A Hgjde
[fod]

12:03:27

Luftfartgj A befandt sig i 1300 fod mens luftfartegj B
befandt sig i 1400 fod. Luftfartgjerne var fortsat pa
skeerende kurser.

11

100

12:03:35

Luftfartgj A befandt sig i 1300 fod mens luftfartgj B
befandt sig i 1400 fod. Luftfartgjerne var fortsat pa
skeerende kurser.

0,6

100

Piloten i luftfartgj A fik visuel kontakt med luftfartgj B
ca. 0,5 km far luftfartgjerne passerede hinanden og
besluttede sig for a ga ned i 1200 fod.

12:03:43

Luftfartej A befandt sig i 1200 fod mens luftfartgj B
befandt sig i 1500 fod. Luftfartgjerne var fortsat pa
skeerende kurser.

0,2

300

12:03:47

Luftfartgj A befandt sig i 1200 fod mens luftfartegj B
befandt sig i 1500 fod. Luftfartgjerne var fortsat pa
skeerende kurser.

300

Piloterne i luftfartej B observerede luftfartej A ca. 0,5
sekund for luftfartej A passerede under luftfartgj B.

12:03:51

Luftfartgj A befandt sig i 1200 fod mens luftfartgj B
befandt sig i 1500 fod. Luftfartgj A havde passeret
under luftfartej B. Afstanden mellem luftfartgjerne
ggedes herefter. Ved passagen havde luftfartgj A en
ground speed pa ca. 201 kts, og luftfartgj B en ground
speed pa ca. 106 kts (se bilag A).

0,1

300

12:04:14

Piloten i luftfartgj A rapporterede at han forlod Roskil-
de Kontrolzone ved Kgage.

12:04:42

Piloterne i luftfartgj B rapporterede til Roskilde Tower
at et jetfly (A) netop havde passeret dem. Roskilde
Tower svarede at de regnede med at luftfartgjet havde
passeret bagom luftfartgj B.
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Lufttrafikreglerne var bl.a. beskrevet i BL 7-1.

BL 7-1 beskrev undgaelse af sammenstad, vigepligtsregler, flyvekontroltjeneste og lufttrafiktjeneste-
luftrum. Luftrummet var inddelt i klasser (A til G). Der var forskellige krav til separation og tjenester
mv. i de forskellige klasser. Lufttrafikhandelsen indtraf i Roskilde Kontrolzone som var klasse D (se
bilag B).

Instruktionerne i forbindelse med udgvelse af Tarnkontroltjeneste var bl.a. beskrevet i ATS-instruks 5.
ATS-instruks 5 omhandlede bl.a. instruktioner om afgivelse af trafikinformationer (se bilag C).

Havarikommissionens vurderinger
Luftfartej B havde vigepligten, men opdagede forst luftfartej A umiddelbart fgr det passerede under
luftfartgj B. Luftfartgj B havde derved ikke mulighed for at vige for luftfartgj A (se bilag B punkt
4.2.2.2). Flyvesigtbarheden var god, men piloterne i luftfartgj B ville have vanskeligt ved at se luftfar-
tej A i god tid fordi:

o luftfartgj A’s profil var lille og grat

e de skulle se luftfartgj A med jordoverfladen som baggrund

o |uftfartej A flgj med ca. 200 kts

e ingen af piloterne om bord pa de to luftfartgjer havde faet trafikinformationen fra Roskilde

Tower.

Piloten i luftfartgj A kunne derimod se luftfartgj B over horisonten. Luftfartgj B’s bemaling, starrelse
og udformning gjorde det lettere for piloten i luftfartaj A at se luftfartgj B.

Havarikommissionen vurderer at der indledningsvis var en risiko for kollision mellem de to luftfarte-
jer, men da piloten i luftfartgj A sa luftfartgj B i sa god tid at han kunne andre sin flyvehgjde, blev
denne risiko elimineret.

Havarikommissionen vurderer at det havde varet hensigtsmaessigt hvis Roskilde Tower havde givet
trafikinformationer til piloterne i henholdsvis luftfartgj A og i luftfartgj B. Rettidige og preecise infor-
mationer havde givet piloterne i luftfartgj B en bedre situationsbevidsthed og derved stgrre mulighed
for at identificere luftfartgj A pa et tidligt tidspunkt hvilket er en forudsztning for at kunne overholde
sin vigepligt.
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Bilag

Bilag A. Radardata

De rgde pile er luftfartgj A’s radardata mens de bla pile er luftfartgj B’s radardata. (Kaldesignalet for
luftfartgj B er fjernet).

12.00.37
47000 0128
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12.00.45
A7000 0128
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40007 0148
12.03.41
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12.03.48
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20002 0158

12.03.41 .
A7000 012B

12.03.45 12.03.37

A7000 012B " A0002 0148
304 12.03.41

A0002 015B
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Bilag B

BL 7-1 Bestemmelser om lufttrafikregler (uddrag)
Punkt 3.5
Punkt 3.5.1

Lufttrafiktjenesteluftrum. Klassifikation
Luftrummet er inddelt i klasser, for hvilke der geelder falgende krav: (uddrag)

Klas-
se

IFR/
VFR

Adskillelse
sikres mel-
lem

5 Tjeneste

Ha-
stigheds-
begraens-
ning

Krav om

Radio-
kommu-

nikation.

SSR
mo
de

Klarering

Kun
IFR

Al trafik

Flyvekontrol-
tjeneste

Tovejs

A+C

Ja

IFR

Al trafik

Flyvekontrol-
tjeneste

Tovejs

A+C

Ja

VFR

Al trafik

Flyvekontrol-
tjieneste

Tovejs

A+C

Ja

IFR

IFR og IFR
IFR og VFR

Flyvekontrol-
tjeneste

Tovejs

A+C

Ja

VFR

VFR og IFR

Flyvekontrol-
tjeneste for
adskillelse til
IFR.

VFR/VFR:
Trafikinforma-
tioner. Undvi-
geradgivning
efter anmod-
ning.

250 KT
IAS under
FL 100

Tovejs

A+C

Ja

IFR

IFR og IFR

Flyvekontrol-
tjeneste. Tra-
fikinformatio-
ner om VFR.
Undvigerdd-
givning efter
anmodning.

250 KT
IAS under
FL 100

Tovejs

A+C

Ja

VFR

Ingen

Flyvekontrol-
tjeneste. Tra-
fikinformatio-
ner om IFR og
VFR. Undvige-
radgivning
efter anmod-
ning.

250 KT
IAS under
FL 100

Tovejs

Ja
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Punkt 4.2 Undgaelse af sammensted (uddrag)

4.2 Undgéelse af sammenstod

Luftfartejschefen har pligt til at foretage
sadanne manovrer, herunder undvigema-
novrer baseret pd Resolution Advisories fra
ACAS-udstyr, der bedst tjener til undgdelse
af sammenstoed. Intet i lufttrafikreglerne kan
fritage luftfartejschefen fra denne pligt.

Anm.: Det er vigtigt, at cockpitbesaetnin-
gen udviser 8rv8genhed med henblik p8 at
opdage mulige konflikter med andre luftfar-
tojer uanset typen af flyvning eller luftrums-
klassen, hvori flyvningen udferes, samt un-
der korsel p8 trafikomr8det p& en flyve-

|_plads.

4.2.1 Flyvning i naerheden af andre luft-
fartojer

Et luftfartej ma ikke flyve sd naer andre luft-
fartojer, at der kan opsta fare for sammen-
stod.

4.2.2 Vigepligt

Nar to luftfartejer naermer sig hinanden,
skal det |uftfartej, der ikke har vigepligt,
holde sin styrede kurs og fart. Et |uftfartoj,
der i henhold til nedenstdende regler er plig-
tig at vige for et andet, ma ikke passere
over, under eller foran dette, medmindre
det sker i betryggende afstand, og der er
taget hensyn til effekten af randhvirvier
(wake turbulence).

4.2.2.1 Modende luftfartejer

Nar to luftfartojer styrer modsatte eller nae-
sten modsatte kurser, og der er fare for
sammenstod, skal begge aendre deres sty-
rede kurs til hgjre.

= 4.2.2.2 Luftfartojer pa skaerende kurser

Nar to luftfartojer i samme eller omtrent
samme hojde styrer kurser, som skaerer
hinanden, har det luftfartej, som har det
andet luftfartej pd sin hejre side, vigepligt.
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Bilag C

ATS-instruks 5 Tarnkontroltjeneste (uddrag)

3.4

34.1

b)

3.4.2

34.3

3431

34.3.2

3.43.3

3.4.4

345

Trafikinformationer

Anm.:Pa grund af den begransede plads pa og i nerheden af en flyveplads er det vig-
tigt, at der gives trafikinformationer for hermed at hjalpe luftfartgjschefen til at undga
sammenstad.

Som betydningsfuld lokaltrafik skal betragtes:

alle luftfartgjer, karetajer eller personer pa eller i nerheden af mangvreomradet, og
trafik i luften i neerheden af flyvepladsen, der kan vere til fare for det pagaldende luft-
fartgj.

Oplysninger om betydningsfuld lokaltrafik skal gives uden forsinkelse enten direkte
eller gennem den enhed, som udgver indflyvningskontroltjeneste.

Oplysninger om anden trafik inden for kontrolzonen skal gives i.h.t. luftrumsklassifika-
tionen, nar det skannes at have betydning for de pagaldende luftfartgjer.
Trafikinformationerne skal gives i falgende prioritetsraekkefalge:

oplysninger til IFR-flyvninger om VFR-flyvninger,

oplysninger til VFR-flyvninger om IFR-flyvninger,

oplysninger til VFR-flyvninger om andre VFR-flyvninger.

Trafikinformationer kan udelades, safremt det sikres, at luftfartgjerne passerer hinan-
den med en hgjdeforskel pa 500 fod eller mere.

Anm.:Safremt der er fare for Wake Turbulence skal advarsel om dette udstedes jf. kapi-
tel 6.

Trafikinformationerne skal gives direkte til luftfartgjet eller gennem den enhed, der
udgver indflyvningskontroltjeneste.

Kontroltarne skal sa vidt muligt underrette luftfartgjer, nar der forventes at kunne opsta
fare pa grund af turbulens fremkaldt af andre luftfartgjer.

Anm.:Forekomst af farlig turbulens kan ikke forudsiges med sikkerhed, og tarnflyvele-
dere kan ikke altid patage sig ansvaret for at give korrekte rdd angdende sadan fare.
Oplysninger vedrgrende advarsel om Wake Turbulence er anfgrt i kapitel 6.

Ved udstedelse af klareringer skal der tages hensyn til den fare, som "jet blast" og pro-
pel slipstrgm udger for karetgjer og personer, karende luftfartgjer og for luftfartgjer
der starter og lander, isar i tilfeelde af anvendelse af krydsende baner.
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Bilag D. Luftfartgj A

Bilag E. Luftfartgj B
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